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100 afios de conflanza

El RACC avalua com afecta I'Us dels diferents carrils a les autovies i les
autopistes en la creacio d’'una congestio de transit

Les maniobres brusques provoquen
retencions a les vies d’alta capacitat

= L’Us excessiu del carril de I'esquerra en les autovies i autopistes no
repercuteix ni en un guany de temps ni en un increment de la seguretat
viaria.

= Les maniobres brusques (avancaments eslalom o frenades) provoquen una

reduccio6 drastica de la velocitat de circulacié en tots els vehicles, inclos el
del propi vehicle que les realitza.

Barcelona, 27 de juliol de 2006.- RACC Automobil Club, el més gran automobil club
d’Espanya, amb més d’'un milié de socis, ha realitzat a través de la seva Fundacio un
estudi sobre com afecta I'is dels diferents carrils a les vies d’alta capacitat (autovies i
autopistes) i les maniobres brusques, com els avangaments, en la creacié d'una
congesti6é de transit. Aquesta investigaciéo s'emmarca en el projecte global d’analisi de
la congestio viaria integrat al Pla 2006-2008 de la Fundacié RACC.

La principal conclusié que s’extreu de I'estudi és que I'excessiu Us del carril esquerre
en autopistes i autovies no optimitza la capacitat real de la via. Si es fessin servir els
carrils amb igual preponderancia, els conductors es beneficiarien d’'un estalvi de temps
d’arribada al lloc de desti d’aproximadament 11 minuts per cada 100 Km. en el cas
d’'intensitats totals relativament altes (6.000 vehicles/hora). Per una altra banda,
permetria facilitar la sortida de fins 425 vehicles més per hora, un aspecte realment
beneficibs en operacions sortida de vacances on el volum de cotxes augmenta
considerablement. Es a dir un canvi d’habits en la conduccio equivaldria a una millora
de l'eficacia de la via (capacitat d’absorcio de vehicles/hora i estalvi de temps), i
optimitzaria el rendiment de les infrastructures, ja de per si escasses.

L'estudi s’ha portat a terme a través de simulacions informatiques de tres escenaris
creats a partir de dades reals de circulacié de vehicles:

= Escenari habitual: el conductor circula majoritariament pel carril esquerre, els
avancaments s’efectuen per I'esquerra, de manera qué sén constants els canvis de
ritme en la velocitat.

= Escenari segons la normativa legal: els conductors haurien de circular pel carril
dret quan no estan avangant. Un cop realitzat 'avangcament els vehicles retornen al
carril de la dreta.

= Escenari de circumval-lacié urbana: els conductors circulen en parallel per
qualsevol carril, i les velocitats s6n més uniformes, i en aquest cas l'usuari pot
avancar al vehicle precedent tant per la dreta com per I'esquerra.
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Els principals parametres avaluats de tots els escenaris han estat: el percentatge d’Us
dels carrils en aquestes vies i la velocitat dels vehicles segons el flux de circulacio.

Principals resultats de I'estudi
Estalvi de temps

Amb intensitat mitjanes (2.000-5.000 veh/h) la conduccié seguint la normativa
legal permet circular a velocitats mitjanes de 5 km/h més, i en conseqgiéncia, un
guany de temps.

En intensitats altes (6.000 veh/h) un conductor pot guanyar 11 minuts als 100 km
amb una conduccié que segueix la normativa legal o la d’una circumval-lacio
urbana.

Major capacitat de la via

A intensitats mitjanes (2.000-5.000 veh/h) el sistema de circumval-lacié urbana
utilitza els carrils de forma més constant

Conduccié de circumval-lacié urbana: permet la sortida de 425 vehicles més per
hora en vies de 3 carrils.

Conducci6 seguint la normativa legal: permet la sortida de 385 vehicles més per
hora en vies de 3 carrils.

En aquest sentit, extrapolant aquestes dades amb I'operacié sortida de vacances,
en la ciutat de Barcelona amb 8 vies de sortida (B-23, B-20, C-31, C-32 Est, C-32
Oest, C-33, C-58, C-16) més de 3.000 vehicles més per hora podrien sortir de la
ciutat si els conductors no abusessin de les maniobres brusques i no s'usés amb
exces el carril esquerra de les autopistes i autovies, sempre i quan no s’arribi a la
saturacio de la via.

Més seguretat amb un flux homogeni de vehicles

La seguretat viaria es millora amb una conduccié més pausada i amb un flux mes
homogeni (és a dir amb una conduccié habitual o conducciéo d’'una
circumval-lacio urbana).

Una de les principals consequéncies de les maniobres brusques (avancaments
eslaloms, frenades i canvis constants de velocitat) sén les congestions de transit
en trencar-se el flux constant de vehicles ('anomenat efecte acordio).
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100 afios de comfianza

Recomanacions RACC
Als usuaris

= S’han d’evitar els avancaments agressius i canvis de carril innecessaris

= Esrecomana mantenir el fluxe constant de vehicles.

= S’ha d’evitar I'eslalom entre vehicles, ja que representa un gran perill per a la resta
d’'usuaris, no equival a una reduccié del temps d’arribada i relenteix la velocitat
mitjana dels vehicles.

» Lafalta d’ds del carril dret a les vies de tres carrils és un costum que fa disminuir
I'eficacia de la via.

A les Administracions

= Potenciar la conduccié homogeénia a les vies de circumval-lacié de les grans
ciutats.

= Consolidar la restriccié de circulacié de vehicles pesants en operacions sortida i
retorn.

= Aplicar els sistemes de senyalitzacio de velocitat variable que hagin sigut validats
amb simulacions per ordinador i en l'aplicacio d’altres paisos com: Alemanya i
Regne Unit.

= Equipar les autopistes d’alt nivell d’is amb tres carrils continus. Evitar la reduccio
a dos carrils.

= Evitar els peatges instal-lats en el tronc principal de la via, ubicant-los als accessos
i sortides, i aplicant les noves tecnologies pel procés de peatge.

= Habilitar carrils d’'Us de vehicles que circulin amb molts passatgers.

RACC Automobil Club i la seva Fundacio

El RACC, amb més d’'un mili6 de socis, és I'automobil club més gran d’Espanya, lider
en I'ambit de la mobilitat. Presta assisténcia personal, familiar, mecanica i sanitaria
urgent i és la primera corredoria d’assegurances d’Espanya en el sector d’autos. El
RACC també esta present en el sector dels viatges, amb una de les agencies amb
major creixement a Espanya. Com a entitat amb vocacié de servei a la societat, el
RACC a través de la seva Fundacio, es preocupa, mobilitza i crea estats d’opinid per
millorar la mobilitat i la seguretat viaria.
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